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REZIME

Sistem za pracenje vozila je elektronski uredaj instaliran u vozilu koji omogucéava vlasniku ili tre¢oj strani da
prati lokaciju vozila. Ve¢ina modernih sistema za pracenje vozila koristi module Global Positioning Sistem (GPS) za
tacnu lokaciju vozila. Mnogi sistemi takode kombinuju komunikacionu komponentu kao $to su ¢elijski ili satelitski
predajnici da bi saopstili lokaciju vozila udaljenom korisniku. Informacije o vozilu mogu se videti na elektronskim
mapama putem Interneta ili specijalizovanog softvera. GPS satelitski sistem odrzava Ministarstvo odbrane SAD.
Dostupan je besplatno za civile. Ovo ¢ini ovu tehnologiju veoma jeftinom. Sisteme za pracenje vozila obicno koriste
operateri voznih parkova za funkcije upravljanja voznim parkom kao $to su rutiranje, otprema, informacije u vozilu i
bezbednost. Policija moze jednostavno da prati signal koji emituje sistem za pracenje i locira ukradeno vozilo. Kada se
koristi kao sigurnosni sistem, sistem za prac¢enje vozila moze posluziti kao dodatak ili zamena za tradicionalni auto alarm.
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VEHICLE GPS TRACKING SYSTEM
ABSTRACT

A vehicle tracking system is an electronic device installed in a vehicle to enable the owner or a third party to
track the vehicle's location. Most modern vehicle tracking systems use Global Positioning System (GPS) modules for
accurate location of the vehicle. Many systems also combine a communications component such as cellular or satellite
transmitters to communicate the vehicle’s location to a remote user. Vehicle information can be viewed on electronic
maps via the Internet or specialized software. The GPS satellite system is maintained by the US Department of Defense.
It is available at no cost to civilians. This makes this technology very inexpensive. Vehicle tracking systems are commonly
used by fleet operators for fleet management functions such as routing, dispatch, on-board information and security.
Police can simply follow the signal emitted by the tracking system and locate the stolen vehicle. When used as a security
system, a Vehicle Tracking System may serve as either an addition to or replacement for a traditional Car alarm.
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1.UVOD

Tehnologija je postala neprocenjiv alat za organizacije Sirom sveta. Razvoj informacione tehnologije
nepovratno menja nacine poslovanja, medutim, dok se razvoj informacione tehnologije nastavlja, tehnoloski
napredak koji u velikoj meri utice na buduénost upravljanja flotom je razvoj i primena telematike i koristenje
podataka koje pruza.

Tema rada je upravljanje voznim parkom, tzv. GPS tracking system. Upravljanje voznim parkom u
svojoj osnovi odnosi se na pracenje lokacije vozila, stoga je u radu objasnjen GPS (globalni sistem za
pozicioniranje vozila). Osim pracenja sistemi za upravljanje flotom koriste napredne tehnologije kao §to je
integracija visestrukih senzora kako bi dobili podatke koji se potom analiziraju.

Cilj rada u osnovi je da se prikaze kako funkcioniSe sistem za upravljanje voznog parka kroz tri
osnovne komponente sistema, koja se hardverska oprema koristi, koje su moguénosti prenosa podataka i na
kraju kako se prikupljeni podaci manifestuju u platformi za pracenje.
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Svrha rada proizlazi iz utvrdivanja prednosti i uklanjanja i smanjenja operativnih rizika i gubitaka koje
omogucéava implementacija sistema za upravljanje voznim parkom. U radu su prikazani koji su to najcesci
troskovi organizacije koja poseduje vozni park i kako na njih utiece primena sistema za upravljanje flotom.

U radu su prikazana hardverska i softverska reSenja za GPS pracenje vozila firme "Phonex" d.o.0. iz
Sente, koja su implementirana na teretno vozilo firme "Zlatar Sped" d.o.o za prevoz kontejnerske robe MAN
TGX 18.440 LS.

2.GPS TRACKER SYSTEM

Informacija kao ,,neopipljivi“ resurs danas sve viSe zauzima mesto vidljivim resursima. Zahvaljujuci
razvoju informacionih tehnologija uspostavlja se efikasan nadin upravljanja podacima i informacijama i
njihova brza razmena izmedu jedinica organizacije. Danas svaka organizacija koja u svoje poslovanje
ukljucuje upotrebu voznog parka zahteva neki oblik profesionalnog reSenja za upravljanjem nad istim.
Upotreba sistema za upravljanje voznim parkom organizacijama omogucuje smanjenje troskova, vecu
efikasnost i osiguravanje uskladenosti i kontrole nad flotom kojom upravljaju.

Sistem za upravljanje voznim parkom (eng. GPS tracker system) podrazumeva celokupnu
infrastrukturu i savremena tehnoloska reSenja koja omogucavaju upravljanje flotom vozila u smislu
automatizacije i optimizacije poslovnih procesa uz povezivanje svih segmenata poslovanja kao §to su
disponiranje, nabavka, komunikacija, navigacija, raCunovodstvo i finansije u jedinstven sistem koji je lako
kontrolisati i optimizovati.

Sveprisutnost mobilnih mreza i ekspanzija mobilne tehnologije stvorili su sve vec¢i broj aplikacija za
pracenje. Sistemi za upravljanje voznim parkom osim pracenja lokacije omogucavaju organizacijama mnogo
viSe od samog pracenja lokacije.

2.1. Funkcionisanje GPS tracker system-a

Upotreba sistema za upravljanje voznim parkom jos uvek prolazi kroz digitalnu transformaciju koja
nudi nove nacine upravljanja, nadzora, smanjenja troskova i povecanja efikasnosti. Digitalizacijom korisnici
odmah mogu pristupiti informacijama u stvarnom vremenu i na taj nac¢in pojednostaviti prikupljanje podataka
tj. pojednostaviti donoSenje odluka.

Sistemi za upravljanje voznim parkom uz pracenje lokacije i koristenjem senzora funkcioniSu poput
,kontrolne table* koju korisnici mogu koristiti za nadzor klju¢nih podataka, sticanje uvida i analitike u
stvarnom vremenu i koriStenje alata koji pomazu u donosenju poslovnih odluka.

GPS tracker system je skup vise komponenti. Softver za upravljanje voznim parkom integrisan je sa
telematskim sistemom i sa jednim ili viSe dostupnih satelitskih sistema za pozicioniranje. Ti sateliti Salju
koordinate lokacije svih vozila u floti, rade¢i zajedno sa prijemnicima koji su ugradeni u vozilima. Ugradeni
prijemnici beleze podatke o lokaciji i prenose ih na uredaj ugraden u vozilo. Informacije se korisniku zatim
prenose u obliku izvestaja i statistickih podataka preko softvera za upravljanje voznim parkom, koji rade na
desktop racunaru ili na mobilnom uredaju.

2.2. Telematika i njena primena u pracenju voznog parka

1978. godine prvi put se poceo upotrebljavati pojam telematika. Pojavila se u izvestaju francuske vlade
o informisanju drustva. Telematika objedinjuje moderne informacione i telekomunikacione tehnologije.

DefiniSe se kao nauka o slanju, primanju i cuvanju informacija uz pomo¢ telekomunikacionih uredaja.
Ona zapravo ¢ini vezu izmedu modernih informacionih tehnologija i najnovijih dostignu¢a u podrucju
telekomunikacija.



Ideja telematike u pracenju flote razvila se pocetkom 1960. godine kada je americka vlada zapocela s
razvojem globalnog sistema za pozicioniranje koji je u pocetku bio namenjen za vojne i obavjestajne svrhe.
Kasnije, 1983. americka vlada dala je pristup GPS podacima za civilnu upotrebu. Telematski sistem u osnovi
ukljucuje uredaj za pracenje vozila instaliran u vozilu koji omogucava slanje, primanje i cuvanje telemetrijskih
podataka. Ugradeni modem omogucéava komunikaciju putem bezicne mreze i prikuplja podatke kao i niz
drugih podataka specifi¢nih za vozilo i prenosi ih putem GPRS-a (eng. General Packet Radio Service), mobilne
mreZze ili satelitske komunikacije na centralizirani server. Podaci snimljeni putem telematskog sistema mogu
ukljucivati lokaciju odredenog vozila, njegovu brzinu, vreme rada, ubrzanje ili koCenje, potroSnju goriva,
alarmiranje o stanju vozila i jo§ mnogo toga. Dobijeni podaci vlasniku flote mogu pruziti detaljni uvid u celu
flotu.

2.3. Prednosti implementacije GPS tracker sistema

Posedovanje voznog parka predstavlja vrlo znacajan izvor troskova za firmu. Minimizacija troSkova
definitivno ¢e poboljsati profitabilnost firme. Vecina operativnih troskova flote moze se kontrolisati i smanyjiti
pomocu inteligentnih alata za upravljanje voznim parkom. TroSkovi potro$nje goriva zauzimaju najveci deo
ukupnih tekucih troSkova.

Osim minimizacije ukupnih troSkova voznog parka, implementacija i primena alata sistema za
upravitelje flotom donosi jo§ brojne prednosti:

-Prac¢enje voznog parka u realnom vremenu.

Resenja sistema omogucavaju operaterima voznih parkova da prate svoju flotu u stvarnom vremenu.
Podaci o mestima na kojima se nalaze vozila, statusu trajanja voznje, zaustavljanja i sl. omogucice dublje
razumevanje onoga Sto se dogada na terenu.

-Pracenje i1 sigurnost vozaca.

Glavna prednost upravljanja voznim parkom je ta $to reSenja imaju mogucnost davanja upozorenja i
obavestenja o opasnim vozackim navikama u stvarnom vremenu. Na primer, oprema za pracenje voznog parka
omogucéava operaterima voznog parka da nadgledaju bilo kakve pojave poput: prekomerne brzine, naglog
kocenja kod vozaca, stiskanje papucice gasa i sl. Ova vrsta tehnologije osmisljena je radi poboljSanja sigurnosti
na putevima $to je u danasnje vreme preko potrebno upravo zbog velikog broja nesreca.

-Potro$nja goriva.

Jos jedna prednost sistema je jednostavan pristup podacima o pracenju goriva. Analiziraju¢i podatke
sistema moze se utvrditi na¢in za potencijalnu za ustedu. Povecanje efikasnosti poslovanja. Jedna najveéih
prednosti sistema upravljanja voznim parkom su detaljni prilagodeni izvestaji o vozilima. Izvestaji generiSu
podatke koji daju puno vise od samog poznavanja lokacije vozila.

-Kwvalitet usluge.

Sistem upravljanja voznim parkom poboljSava rokove isporuke i smanjuje vreme cekanja za kupce.
Primena oivog sistema omogucava efikasniju uslugu svim svojim klijentima, bez obzira na vrstu poslovanja.

-Odrzavanje voznog parka.

Odrzavanje voznog parka osim troskova potrebnih za gorivo, podrucje je koje predstavlja veliko
financijsko optereCenje firme. Sistemi za upravljanje voznim parkom omogucéavaju rukovodiocima sve
potrebno za razvoj preventivnog rasporeda odrzavanja flote. Softver za upravljanje voznim parkom omogucuje
rukovodiocima da prate stanje vozila u svakom trenutku i omoguc¢ava ustede znacajne koli¢ine vremena i
troskova u buduénosti.



Bez obzira na vrstu flote kojom se upravlja odnosno vrstu poslovanja organizacije, sistem za
upravljanje voznim parkom mozZe biti izvrstan nacin za poboljSanje efikasnosti poslovanja organizacije.

2.4 TIoT-Internet stvari

Vrednosti koje donosi [oT predstavljaju revoluciju u svakodnevnom zivotu. Definicija IoT -a (eng.
Internet of Things) prema Evropskoj komisiji je skup tehnologija koje povezuju fizicke uredaje koji
prikupljaju, cuvaju i razmenjuju podatke putem Interneta. Povezivanje uredaja moze biti zicno ili bezi¢no i
omogucava potpuno nove mogucénosti medusobne interakcije izmedu ljudi i razlicitih sistema. Prema
istrazivanju istrazivacke firme Tech, bi¢e 41,6 milijardi povezanih loT uredaja ili ,,stvari“ do 2025. godine.

M2M je osnovni koncept koji je stvorio tehnologiju Interneta stvari kakvu danas poznajemo. M2M
(eng. Machine-to-Machine) je tehnologija koja omoguc¢ava komunikaciju izmedu razli¢itih uredaja bez uticaja
coveka. M2M tehnologija se najvise koristi u industrijskoj telematici. Koncept Interneta stvari razvijen je na
bazi M2M tehnologije. Obe tehnologije omogucavaju komunikaciju izmedu uredaja, prikupljanje, skladistenje
1 razmenu podataka. Razlika izmedu M2M 1 IoT tehnologije najjednostavnije se objasnjava time §to je M2M
zasnovan na hardveru, dok je IoT zasnovan na softveru. M2M zavisi od komunikacije od tacke do tacke
kori§¢enjem hardverskih komponenti uredaja, dok IoT koris¢enjem M2M komunikacione tehnologije integrise
aplikacije i povezuje ih sa oblakom. Internet stvari prosiruju potencijal M2M tehnologije na nove nacine.

3.Komponente GPS tracker sistema

GPS tracker sistem se sastoji od tri osnovne komponente:
-Hardver — uredaji koji su fizicki postavljeni na vozilu u sluzbi u kojoj se vrsi prikupljanje podataka;

-Prenos podataka — nacin na koji se svaki podatak koji je prikupljen prenosi sa vozila do sluzbe za prikupljanje
podataka;

-Upravljacki softver — na¢in na koji se ovi prikupljeni podaci pretvaraju u niz korisnih informacija neophodnih
za uspesno poslovanje samog preduzeca.

3.1. Hardverske komponente GPS tracker sistema

Hardverska komponenta GPS tracker sistema omogucuje korisniku sistema prikupljanje informacija
o floti, upravljanje flotom u realnom vremenu i donoSenje operativnih i poslovnih odluka na osnovu
informacija. Osnovna hardverska jedinica je uredaj za pracenje koji koristi jedan od dostupnih satelitskih
sistema, najces¢e GPS ili u nekim delovima sveta GLONASS, Galileo ili ukoliko je korisniku potrebno
kombinaciju satelitskih sistema. U vozilo se ugraduje GPS prijemnik obi¢no u obliku GPS lokatora i SIM
kartica koja sluzi za odasiljanje prikupljenih podataka putem protokola za prenos mreza 2, 3, 4 i 5 generacije,
aunovije vreme sve vise putem LPWAN mreza (eng. Low-power Wide-area Network) odnosno mreza Sirokog
podrucja male snage.

Osnovne hardverske komponente su:
-GPS tracker lokator
-tablet racunar za razmenu podataka

-senzori
3.1.1. GPS tracker lokator

Precizni GPS uredaji zajedno sa serverima i kartografskim podacima pruzaju potpuni i pouzdan
pregled vozila. Prijemnici su pogodni najces¢e za sve vrste vozila (putnicka i kombi vozila, kamioni,



autobusi). Uredaji za pracenje instaliraju se ispod kontrolne table vozila. Na slici 1. je prikazan izgled GPS
tracker-a firme "Phonex" d.o.o0. Senta koji je ugraden u vozilo pomenuto u uvodu ovog rada kao i
raspoted ulaznih i izlaznih potrova uredaja.

GSM aHTeHa GPS aHTeHa
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Slika 1: Fizicki izgled GPS tracker-a
3.1.2. Tablet racunar za razmenu podataka

Tablet racunar je smesSten u kabini vozila i sluzi za neposrednu razmenu podataka vozaca i operatera
u firmi zaduZenog za pracenje voznog parka a takode ima funkciju navigacijskog uredaja. Vozac i operater
komuniciraju putem SMS poruka, operater vozacu moze poslati unapred isplaniranu rutu kojom ¢e se kretati,
informacije o guzvama na grani¢nim prelazima, zastojima na putu i sli¢no. Sa tablet ra¢unarom se moze
povezati i TAG uredaj za elektronsku naplatu putarine. Na slici 2. je prikazan jedan od uredaja firme "Phonex"
d.o.o. Sente.

Slika 2: Tablet racunar koji se ugraduje u kabinu vozila.



3.1.3. Senzori

Danas sve viSe organizacija koje upravljaju nekim oblikom voznog parka koriste senzorsku
tehnologiju kako bi efektivno upravljale voznim parkom. Postoje razlic¢ite vrste digitalnih i analognih senzora:
- merenje nivoa goriva
- potrosnje goriva
- maksimalna brzina
- predeni put
- identifikacija vozaca
- senzor rada motora u praznom hodu
- temperaturni senzor
- senzor za otvorena ili zatvorena vrata
- senzor pritiska u pneumaticima i sl.

3.2. Prenos podataka GPS tracker sistema

Upotreba GPS-a dovela je do razvoja razli¢itih uredaja koji, koriste¢i vezu za prenos podataka,
podrzavaju razvoj razlicitih reSenja za pracenje i lociranje vozila. Upravljanje voznim parkom zahteva visok
stepen pouzdanosti i integriteta prenosa podataka u realnom vremenu. Prenos podataka se odvija koris¢enjem
komunikacionih tehnologija. Prilikom izbora paketa podataka provajdera, vazno je odrediti teritoriju na kojoj
¢e se objekti kretati i koli¢inu prenosa podataka. Ucestalost prikupljanja i slanja podataka odredena je
potrebama korisnika i prilagodava se po potrebi. GSM (eng. Global system for Mobile Communications) je
najcesce koriS¢ena tehnologija za globalnu komunikaciju koju je razvio Evropski institut za standarde za
telekomunikacije (ETSI). U osnovi, GSM mreza omogucava servis kratkih poruka i prenos podataka
maksimalno 9,6 kbit/s. U cilju poboljSanja karakteristika GSM sistema, GPRS tehnologiji je dodato
poboljsanje. GPRS (eng. General Packet Radio Service) se uglavnom zasniva na postojecoj arhitekturi GSM
sistema.

3.2.1. GPS/GPRS

Kombinovanjem GPS tehnologije sa drugim tehnologijama npr. mobilnim telefonom ostvaruje se
mogucnost da i ostali korisnici koriste podatke koje je neko zabeleZio (putanja, polozaj) Sto moze biti veoma
korisno za neke aplikacije poput GPS pracenja na terenu, odnosno upravljanja voznim parkom. Glavni adut
ovakvih sistema je ugradeni GPRS modul koji preko mreze mobilne telefonije Salje podatke o vozilu u
dispecerski centar. Dobre osobine GPRS — a ovde dolaze do izrazaja — tarifiranje usluga mobilnog operatera
je vrlo povoljno jer GPRS zauzima resurse mobilne telefonije samo onda kada Salje podatke, Sto je srazmerno
retko i malo opterecuje mrezu. Pokrivenost signalom je izuzetno dobra pa je ¢ak i u nasoj zemlji vrlo mali broj
mesta na kojima nema signala, a roming omogucuje nesmetano slanje podataka i iz drugih drzava, pa reSenje
postaje globalno. Postavljanjem GPS prijemnika u vozilo, kao $to je ve¢ reCeno, moguce je odrediti lokaciju
vozila. Lokacija vozila moZe posluziti vozacu vozila radi lakSeg snalazenja, ali ukoliko vozac Zeli da podeli tu
informaciju sa jo§ nekim ili ukoliko neko drugi Zeli da prati polozaj vozila, potrebno je da poseduje uredaj
preko koga ¢e se emitovati pozicija na mesto odakle se prati vozilo. Zbog dobre pokrivenosti terena signalom
1 raSirenosti GSM mobilne telefonije pogodno je da se upravo ta tehnologija koristi za prenos podataka od
pokretnog objekta u centar za pracenje i ako je to potrebno drugim licima kojima su ti podaci eventualno
znacajni.

3.3 Upravljacki softver

Sotfver sistema je sofisticirana baza podataka s brojnim aplikacijama koja omogucéava snimanje i
izveStavanje podataka o kljuénim radnjama i promenama vezanim za flotu kojom organizacija upravlja.

Prikupljeni podaci sa ugradenih uredaja u objektima flote samo su baza na temelju kojih softver sistema
opsluzuje klijentske aplikacije koje koristi korisnik. Stoga je softver jedna od najvaznijih komponenti sistema



jer od njega zavisi kako ¢e prikupljeni i analizirani podaci biti prikazani. Softver za upravljanje voznim parkom
trebao bi imati moguénost upravljanja zadacima kako bi se mogao u potpunosti iskoristiti vozni park.
Implementacija softvera za upravljanje flotom zavisi prvenstveno od vrste i veli¢ine flote kojom organizacija
upravlja. Pruzaoci usluge raspolazu uglavnom sa ve¢ definisanim standardnim paketima koje nude u zavisnosti
od potreba korisnika sistema za upravljanje voznim parkom pa u zavisnosti od vrste flote kojom organizacija
upravlja ugovaraju se specificni zahtevi sa korisnikom. ReSenja su razvijena modularno, tako da kupac ima
mogucnost da odabere pretplatu sa opcijama koje najbolje odgovaraju njegovim potrebama. Vecina reSenja
najcesce se nude se u obliku samostalne aplikacije koju je potrebno instalirati na uredaj. Uz koriS¢enje
aplikacije pristup odabranom sistemu takode je i mogu¢ preko web pregledaca sa korisnickim imenom i
lozinkom, kao i putem aplikacije za pametne telefone. Pojedine firme nude i uslugu obuke za rad sa sistemom
1 24/7 podrsku putem korisnicke sluzbe. Pla¢anje se obavlja putem mese¢ne pretplate po vozilu voznog parka.

U nastavku ¢e biti opisane neke od osnovnih opcija aplikacije za pracenje vozila "Phonex" d.o.o.
Senta. Na pocetnoj strani (slika 3) se moze videti raspored vozila na karti, 1 klikim na odabrani cilj u dobija se
njegova brzina, nivo goriva u rezervoaru, pozicija i predeni kilometri.
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Slika 3. Pocetna strana aplikacije iTrack
3.3.1. Dijagrami

Aplikacija nudi moguénost prikaza razlicitih dijagrama u zavisnosti od potrebnih podataka o stanju
vozila koje mozemo dobiti u trenutnom vremenu ili retroaktivno, takode kao i izvestaji za izabrano vozilo i1 za
izabrani period. Na slici 4. su prikazani dijagrami za jedan dan zbog preglednosti podataka, i na svim
dijagramima je u pozadini dijagram brzine zbog pracenja pojedinih parametara u zavisnosti od brzine.
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Slika 4. Dijagrami

Na slici 4a je prikazan dijagram potrosnje i dopune goriva u levom i desnom rezervoaru kao i zbirna
koli¢ina, na slici 4b se moze videti promena napona akumulatora u zavisnosti od brzine pa samim tim se moze
pratiti stanje akumulatorskih baterija. Na slici 4c se prikazuje zavisnost temperature motora od brzine kretanja
i konac¢no na slici 4d je prikazan minimalni i maksimalni broj obrtaja motora na dijagramu brzine.
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Slika 5: Izvestaj o prekomernoj potrosnji goriva
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Slika 6: Izvestaj o prekoracenju brzine

Naslici 5 je prikazana ruta na kojoj je izabrano vozilo imalo prekomernu potrosnju goriva na dijagramu brzine,
naknadnom analizom brzine vozila je utvrdeno da na pomenutoj ruti nije bilo malverzacija od strane vozaca
vec da je zbog konfiguracije terena i tezine utovara vozilo moralo da potrosi vise goriva od uobicajne prosecne
potrosnje. Na slici 6 su prikazana prekoracenja brzine koje je napravilo zadato vozilo, sa slike se moze uociti
da se vozilo kretalo brzinom od 90-102 km/h na deonicama obelezenim Zutom bojom na slici, a maksimalna
dozvoljena brzina kretanja teskih teretnih vozila je ograni¢ena na maksimalno 90 kim/h, pa je samim tim jasno
da vozac nije prilagodio brzinu vozila prema zakonskim okvirima. [zvestaj se moze dobiti i u .xls formatu gde
su evidentirana sva prekoracenja i njihovo vremensko trajanje, koji su pogodni za dalju obradu.

4. Zaklju¢ak

Softverska resenja za upravljanje flotom danas sve viSe postaju normativan izbor za sve kompanije.
Kako se kre¢emo prema buduénosti elektricnih vozila, vaznost telematike i upravljanje voznim parkom samo
¢e se povecavati. Sa finansijskog aspekta smo zakljucili da pogodnosti koje dobijamo ugradnjom uredaja za
pracenje su visestruke. Ispostavilo se da se investija ulozena u opremu za pracenje voznog parka otplatila za
manje od jedne godine. Finansijskom analizom je utvrdeno da je prose¢na potros$nja zbirno svih vozila na
vremenskom periodu od jedne godine smanjena za 0,32 1/100km §to bi na godiSnjem nivou za jedno vozilo
koje u proseku godisnje prelazi 90.000-100.000 km iznosilo 300-320 litara ustede goriva po jednom vozilu.
Na osnovu izvestaja i dijagrama moze se pratiti stanje pojedinih osetljivih mehanickih delova na vozilu, pa se
blagovremenom zamenom mogu izbeéi veca oSte¢enja voznog parka. Uvidom u poziciju vozila u svakom
trenutku mogu se izbe¢i ili smanjiti prazni kilometri jer na trazeni utovar Saljemo vozilo koje je je po poziciji
najblize. Postavljanjem senzora na vrata prikljunog vozila moze se utvrditi neovla$éen pristup vozilu i robi,
¢ime se povecava bezbednost robe a i samog vozaca. Iz svega navedenog se namece zakljucak da svaka
kompanija koja poseduje sopstveni vozni park treba da ima sistem za pracenje vozila, koji je koristan sa vise
aspekata.
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